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ХОЗЯЙСТВЕННО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ ВУЗОВ  

В 30-е гг. XX в. НА ПРИМЕРЕ ИНСТИТУТОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО 
ТРАНСПОРТА СИБИРИ 

 
Цель исследования – выявить и проанализировать особенности развития 

материально-технической базы технических вузов в процессе их создания и 
развития в 1930-е гг. Исследование проводилось в контексте индустриализации и 
реформ высшего образования в СССР с акцентом на выявление общих тенденций и 
специфических черт, характерных для железнодорожных вузов Сибири: Томского 
электромеханического института инженеров транспорта (ТЭМИИТ) и Ново-
сибирского института военных инженеров транспорта (НИВИТ), находившихся 
в ведении Народного комиссариата путей сообщения. Для проведения сравнитель-
ного анализа также были рассмотрены другие учебные заведения СССР, подчинен-
ные различным ведомствам. Методами исследования выступили проблемно-
хронологический, историко-описательный, формально-юридический, аналогии, 
обобщения. Предметом исследования стали ключевые направления хозяйственно-
экономической деятельности железнодорожных вузов, начиная с момента их 
основания в 1932 г. и до начала 40-х гг. Учитывая количественный рост 
институтов после реформирования высшего технического образования, 
первоочередной проблемой стало становление их материально-технической базы. 
Проблемы, связанные с организационным периодом, были ощутимы на протяже-
нии первого десятилетия: не хватало помещений, отсутствовали кабинеты, 
лаборатории и необходимое оборудование. Институты также столкнулись с 
проблемой дефицита общежитий, их бытовым обустройством. Финансирование 
втузов происходило по линии тех ведомств, в чье подчинение они перешли. При 
этом все учебные заведения сталкивались с недостатком выделяемых средств. 
Источниковой базой исследования стали материалы многотиражных газет 
ТЭМИИТ и НИВИТ «За качество» и «Кадры транспорту» и периодической 
печати, работы ученых, изучающих историю вузов и их хозяйственную 
деятельность, а также документы Государственного архива Томской области, 
Центра документации новейшей истории Томской области и Центрального 
государственного архива историко-политических документов Санкт-Петербурга. 
Ключевые слова: материально-техническая база, железнодорожный вуз, 

ТЭМИИТ, НИВИТ, история подготовки кадров, финансирование, библиотечный 
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ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE ACTIVITIES OF HIGHER EDUCATION 

INSTITUTIONS IN THE 1930S, AS EXEMPLIFIED BY RAILWAY TRANSPORT 
INSTITUTES IN SIBERIA 

 
The purpose of this article is to identify and analyse the characteristics of the develop-

ment of the material and technical resources of technical universities in the process of 
their creation and development in the 1930s. The research was conducted within the con-
text of industrialisation and higher education reforms in the USSR, with a focus on iden-
tifying common trends and specific features characteristic of railway-profile universities 
in Siberia. Two railway transport educational institutions were selected as the subject of 
the study: Tomsk Electromechanical Institute of Railway Transport Engineers (TEIRTE) 
and Novosibirsk Institute of Military Transport Engineers (NIMTE), which were under 
the jurisdiction of the People’s Commissariat for Railways. For the purpose of compara-
tive analysis, several other educational institutions in the USSR under the jurisdiction of 
various departments were also considered. The research was based on the following 
methods: domain-specific/chronological, historical/descriptive, legal/technical, analogy-
based, and generalisation. The research focused on the key areas of economic and admin-
istrative activity of the aforementioned educational institutions from the moment of their 
foundation in 1932 until the early 1940s. Given the quantitative growth of institutions af-
ter the reform of higher technical education, the primary problem was the formation of 
their material and technical facilities. The problems associated with the period of organi-
sation were quite tangible throughout the first decade: there was a shortage of premises, 
classrooms, laboratories, and necessary equipment. The institutes also faced the problem 
of a shortage of dormitories and their poor domestic arrangements. Funding for tech-
nical universities was provided by the departments to which they were transferred. At 
the same time, all educational institutions faced a shortage of allocated funds. The analy-
sis draws on the materials from the general-circulation newspapers published by 
TEIRTE and NIMTE, entitled «Quality Orientation» and «Transport Servicemen», peri-
odicals, the works by scholars exploring the history of universities and their economic ac-
tivities, as well as the documents from the State Archive of the Tomsk Region, Tomsk Re-
gional Centre for Documentation of Contemporary History, and Central State Archive of 
Historical-Political Documents of St. Petersburg. 
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Введение. Практически каждый вуз 
страны располагает развернутым описа-
нием своего исторического развития. Ис-
ториографические обзоры, как правило, 
охватывают предпосылки основания 
учебного заведения, ключевые этапы его 
развития и преобразования, затронув-
шие структуру многих вузов, особенности 
образовательного процесса, вклад руко-
водства и профессорско-преподаватель-
ского состава в формирование и разви-
тие, а также роль вуза в подготовке ква-
лифицированных кадров для нужд ре-
гиона и государства в целом. Значитель-
ный пласт работ посвящен деятельности 
вузов в годы Великой Отечественной 
войны (ВОВ). Работы ряда авторов ак-
центируют внимание на становлении 
технических вузов (втузов), обусловлен-
ном насущной потребностью в развитии 
инфраструктуры, железнодорожного и 
автомобильного транспорта, строитель-
ства и эксплуатации дорог (А.Н. Кукса, 
Д.Н. Князев, В.Г. Третьяков [1], А.В. Доб-
ровольский [2, 3], Ю.М. Гапоненко,  
А.Л. Автушкова, Г.В. Кокоулин, И.В. Са-
марин [4], В.Н. Казарин, Л.А. Казарина 
[5]). Историография хозяйственно-эко-
номической деятельности вузов вклю-
чает труды, посвященные становлению 
учебных заведений в различных регио-
нах России, которое, как правило, рас-
сматривается в качестве начального эта-
па создания вузовской инфраструктуры 
(Д.Н. Князев, В.В. Малиновский,  
В.Д. Полканов, А.Ф. Букин, Л.С. Маляви-
на, Ю.М. Гапоненко, М.А. Белицкая [6]). 
Для всестороннего анализа экономиче-
ского контекста, в котором происходило 
становление высших учебных заведений, 
был проведен ретроспективный анализ 
состояния экономики СССР в 1930-е гг. 
(Г.И. Ханин [7]). 
В ходе исследования использовались 

материалы многотиражных газет Том-
ского электромеханического института 
инженеров транспорта и Новосибирского 

института военных инженеров транспор-
та «За качество» и «Кадры транспорту» и 
периодической печати, работы ученых, 
изучающих историю вузов и их хозяйст-
венную деятельность, а также документы 
Государственного архива Томской облас-
ти (ГАТО), Центра документации новей-
шей истории Томской области (ЦДНИ 
ТО) и Центрального государственного 
архива историко-политических докумен-
тов Санкт-Петербурга (ЦГАИПД СПб). 
Цель исследования – выявить и 

проанализировать особенности развития 
материально-технической базы техниче-
ских вузов в процессе их создания и раз-
вития в 1930-е гг. Исследование прово-
дилось в контексте индустриализации и 
реформ высшего образования в СССР с 
акцентом на выявление общих тенден-
ций и специфических черт, характерных 
для вузов железнодорожного транспорта 
Сибири. 
Результаты и их обсуждение  
В 1930–1933 гг. реформа высшего тех-

нического образования привела к реор-
ганизации Сибирского технологического 
института (СТИ) и других технических 
вузов страны. Целью такого преобразо-
вания было увеличение числа инженеров 
через расширение сети специализиро-
ванных институтов, их максимальную 
специализацию, сокращение сроков обу-
чения и введение производственной 
практики. СТИ был разделен на девять 
втузов, включая Сибирский институт 
инженеров транспорта (СИИТ), с распре-
делением имущества между вновь обра-
зованными институтами. В 1932 г. из 
СИИТ выделились Томский электроме-
ханический институт инженеров транс-
порта (ТЭМИИТ) и Новосибирский пу-
тейский институт инженеров транспорта 
(НоПИИТ). Создание профильных транс-
портных вузов в Сибири обсуждалось с 
1925 г. [4, с. 3; 5, с. 131] и подчеркивало 
важность развития транспортной инфра-
структуры региона для экономического 
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роста и освоения новых территорий. Но-
ПИИТ в 1934 г. был переименован в Но-
восибирский институт инженеров же-
лезнодорожного транспорта (НИИТ), а 
затем совместным приказом народного 
комиссара обороны СССР и народного 
комиссара путей сообщения СССР № 129 
от 9 сентября 1934 г. реорганизован в 
Новосибирский институт военных инже-
неров железнодорожного транспорта 
(НИВИТ). В начальный период вузы ре-
шали задачи по созданию материально-
технической базы, формированию про-
фессорско-преподавательского состава и 
разработке образовательных программ. 
Экономика страны начала 30-х гг.  

XX в. находилась на этапе «интенсивной 
индустриализации», в ходе которого воз-
никла необходимость в создании множе-
ства современных промышленных пред-
приятий и населенных пунктов для про-
живания рабочих и специалистов, обес-
печении их необходимым оборудова-
нием, привлечении квалифицированной 
рабочей силы для новых предприятий, а 
также в поиске значительных финансо-
вых ресурсов для строительства и подго-
товки кадров [7, с. 6]. Как отмечает  
Г.И. Ханин, 1930 г. стал «периодом тя-
желейших неудач в области эффективно-
сти производства и уровня жизни насе-
ления» [7, с. 16]. 
В 1918 г. все образовательные учреж-

дения перешли в СССР в ведение Народ-
ного комиссариата по просвещению вме-
сте со всеми принадлежащими им поме-
щениями, имуществом и капиталами 
(Постановление Народного Комиссариа-
та по Просвещению № 367 «О передаче 
всех учебных заведений в ведение На-
родного Комиссариата по Просвеще-
нию»). Впоследствии, в 1930 г. техниче-
ские учебные заведения были переданы 
отраслевым наркоматам с новым поряд-
ком финансирования, согласно которому 
народные комиссариаты отвечали за их 
содержание и оснащение (Постановле-
ние от 23 июля 1930 г. N 237 «О реорга-
низации вузов, техникумов и рабфаков», 
Постановление от 6 августа 1930 г.  
№ 275а «О порядке финансирования 
высших и средних профессионально-

технических учебных заведений»). Одна-
ко многие наркоматы не проявляли ак-
тивности в развитии втузов: не занима-
лись выпуском учебной литературы, ос-
нащением лабораторий, подготовкой к 
новому учебному году, приобретением 
учебных материалов и оборудования и т. д.  
В то же время другие демонстрировали 
серьезный интерес к подготовке инже-
нерных кадров, строили для них учебные 
корпуса и общежития, создавали произ-
водственную инфраструктуру и заботи-
лись о дальнейшем развитии. В качестве 
положительных примеров можно при-
вести судьбу Сибирского института чер-
ных металлов в Новокузнецке, находив-
шегося под управлением объединения 
«Сталь», а также Сибирского строитель-
ного института и НоПИИТ в Новосибир-
ске, которые находились под контролем 
«Стройобъединения» и Народного ко-
миссариата путей сообщения (НКПС) [8].  
Одновременное строительство учеб-

ных зданий для всех вновь открывшихся 
институтов в краткие сроки было невоз-
можно. Поэтому они размещались в по-
мещениях, предоставленных местными 
органами власти и управления. Изна-
чально выделенные здания не всегда 
предназначались для учебного процесса. 
Так, например, Сталинградский индуст-
риально-педагогический институт, не 
имея своих помещений, был вынужден 
организовывать занятия на территории 
строительного комбината [6, с. 322]. 
Несмотря на схожие условия, не все 

учебные заведения успешно справлялись 
с вызовами. Постановление ЦК ВКП(б) 
от 12 сентября 1934 г. привело к увольне-
нию руководства Новочеркасского инду-
стриального института за недостатки в 
хозяйственной деятельности и обслужи-
вании студентов. В этом же постановле-
нии были отмечены недостатки в работе 
Сталинградского механического, Вятско-
го зооветеринарного и Одесского сель-
скохозяйственного институтов, в вопро-
сах организации быта и жизни студентов. 
В этот период на грани закрытия оказал-
ся Саратовский автомобильно-дорожный 
институт [6, с. 323]. Сибирский институт 
водного транспорта, отделившийся от 
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СИИТ наряду с ТЭМИИТ и НоПИИТ,  
вообще был закрыт в начале 1933 г. [9]. 
Два вуза, ТЭМИИТ и НИВИТ, в 30-е гг. 

XX в. также прошли непростой путь ста-
новления. Новые учебные заведения Си-
бири сталкивались с серьезными трудно-
стями в организации учебного процесса 
и удовлетворении бытовых потребностей 
студентов из-за нехватки подходящих 
помещений или их недостаточной при-
годности для учебного процесса, а также 
из-за ограниченного ведомственного фи-
нансирования.  
В июле 1934 г. по приказу НКПС  

№ 87/Ц от 8 апреля 1934 г. «Об объеди-
нении Иркутского и Новосибирского ин-
ститутов инженеров транспорта и о ме-
роприятиях по укреплению ТОМИИТа и 
НИИТа» в связи с переездом Управления 
Томской железной дороги в Новосибирск 
ТЭМИИТ под учебный корпус было пе-
редано здание дирекции Томской желез-
ной дороги. Под общежития было выде-
лено помещение, занимаемое ранее же-
лезнодорожным полком ОГПУ, и здание 
Дорсанотдела [1, с. 26]. 
Директору строящегося НоПИИТ  

С.Е. Пропастину приходилось совмещать 
основные обязанности с работой завхоза, 
строителя и бухгалтера [3, с. 5]. Первые 
занятия проходили в недостроенном 
корпусе в две смены с использованием 
коптилок. По словам С.Е. Пропастина,  
«с этим мирились – нужно было одно-
временно строить и учиться. Сегодня – 
субботник, завтра – учеба. Мы сами 
строились и учились» [2, с. 15]. В 1934 г. 
газета НИВИТ сообщала о неготовности 
учебных корпусов к учебному году из-за 
отсутствия оборудования, незавершенно-
го строительства столовой, овощехрани-
лища и библиотеки, а также проблем с 
водоснабжением и канализацией. За-
держки в завершении строительства зда-
ний института связывали с тем, что 
строители рассматривали эту работу как 
второстепенную. Кроме того, имела ме-
сто нехватка рабочей силы и строитель-
ных материалов [10]. 
Начальное число студентов в 1932 г. в 

ТЭМИИТ и НоПИИТ было сопоставимо: 
около 600 в НоПИИТ [3, с. 6] и 489 в 

ТЭМИИТ [11, л. 5]. Планы набора также 
были схожи, например в 1937/38 учеб-
ном году – 250 в ТЭМИИТ [12, л. 1] и  
275 – в НИВИТ [3, с. 258]. Однако из-за 
различий в наборе и других факторов со 
временем численность студентов в  
НИВИТ превысила численность студен-
тов в ТЭМИИТ. К 1 сентября 1937 г. в 
ТЭМИИТ на двух факультетах – паровоз-
ного хозяйства и вагонного хозяйства – 
обучалось 892 студента [13, л. 22, 23], а в 
НИВИТ на факультетах «Строительство 
железных дорог, путь и путевое хозяйст-
во» и «Движение и грузовая работа» – 
1196 [3, с. 258]. 
В 1933 г. в публикациях томской газе-

ты «Красное знамя» Одобрительно оце-
нивались организаторские способности 
директора ТЭМИИТ, доцента А.П. Куз-
нецова. Благодаря его усилиям в инфра-
структуру института вошли кинозал, об-
щежитие [14] и столовая, в которой было 
организовано трехразовое питание [15]. 
В кинозале ежедневно демонстрирова-
лись как художественные, так и техниче-
ские фильмы. Стоимость билета состав-
ляла 30 коп. [15]. Институт также распо-
лагал сапожной мастерской и прачечной. 
В планах на 1934 г. было улучшение 
культурно-бытовых условий: организа-
ция радиоприемной станции, радиофи-
кация учебного корпуса и общежитий, 
создание собственного звукового кино. 
Для развития физической культуры в 
институте предусматривалась закупка 
оборудования для физкультурного зала, 
а также приобретение лыж и коньков с 
ботинками. Согласно отчету института в 
Центральное управление учебными за-
ведениями (ЦУУЗ) НКПС за 1938/39  
уч. г., конькобежная база, насчитывав-
шая 100 пар коньков, обеспечивала 
функционирование катка в период с 7 
февраля по 15 марта 1939 г. Лыжная база 
института действовала в период с 1 де-
кабря по 1 апреля [16, л. 57]. 
Питание студентов и преподавателей 

обеспечивали отделы рабочего снабже-
ния (ОРС) при ТЭМИИТ и НИВИТ, одна-
ко столовые страдали от недостатка мес-
та, очередей, низкого качества обслужи-
вания и нехватки посуды [17], что под-
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вергалось жесткой критике на страницах 
многотиражных газет [18].  
С целью улучшения рациона питания 

студентов во многих институтах создава-
лась собственная продовольственная ба-
за. ТЭМИИТ располагал своим хозяйст-
вом, включавшим конюшню [19], сви-
нарник и огород площадью 15 гектаров. 
На этом огороде планировалось осенью 
1933 г. собрать около 140–150 т картофе-
ля. Рассматривалась возможность рас-
ширения животноводческой фермы и уве-
личения площади огорода для выращива-
ния не только картофеля, но других ово-
щей [20]. В планах ТЭМИИТ на 1934 г. 
значилось организация собственной мо-
лочной фермы, увеличение поголовья 
свиней и приобретение дополнительного 
земельного участка для развития под-
собного хозяйства [21]. Посевные и убо-
рочные работы выполнялись с привле-
чением студенческих групп. За проявле-
ние отличных показателей в труде пола-
гались поощрения. К примеру, в соответ-
ствии с приказом по институту № 128 от 
11 мая 1934 г., за оперативность посева, 
высокое качество выполненных работ, 
превышение установленных норм, бе-
режное отношение к лошадям и инвен-
тарю были утверждены четыре катего-
рии вознаграждений в размере 80, 50, 40 
и 30 руб. [22]. 
Свое подсобное хозяйство имел и  

НИВИТ. Вся овощная и мясомолочная 
продукция фермы сдавалась в столовую 
института. По оценке бригады, выпол-
нявшей обследование фермы по приказу 
начальника института, «скот имел хоро-
шее общее состояние и нормальную упи-
танность» [23]. В 1939 г. подсобное хо-
зяйство произвело овощей и мясомолоч-
ной продукции на сумму 43 тыс. руб.  
В 1940 г. объем продукции с этого хозяй-
ства  в денежном выражении возрос до 
73 тыс. руб. – до 15 голов. Руководство 
института поддержало инициативы на-
чальника сельхозфермы М.И. Мокро-
вицкого, касающиеся строительства но-
вой теплицы, увеличения числа свиней 
до 30–40 голов, крупного рогатого скота. 
Как отмечает А.В. Добровольский, «через 
некоторое время, в суровые годы войны, 

эти предложения с благодарностью будут 
оценены всеми нивитовцами» [3, с. 228]. 
Студенты НИВИТ работали не только в 
подсобном хозяйстве вуза, но и оказыва-
ли большую помощь зерносовхозам об-
ласти в хлебоуборочной кампании.  
В 1934 г. одно из отделений студентов на 
уборке зерна заработало 8 600 руб. [24].  
Лабораторная база играет важную роль 

в подготовке инженеров. В 1930-е гг. ин-
ституты активно развивали свои лабора-
тории. Например в ТЭМИИТ под руково-
дством директора А.П. Кузнецова была 
организована сварочная лаборатория, 
которая, по оценкам специалистов, вхо-
дила в число передовых лабораторий 
среди вузов города Томска [25]. Несмот-
ря на острую нехватку лабораторного 
оборудования и ограниченность ресур-
сов, А.П. Кузнецову удалось добиться 
увеличения финансирования на разви-
тие. Вузу было дополнительно к имею-
щимся 20 тыс. руб. выделено 80 тыс. руб. 
[14]. В августе 1934 г. силами преподава-
телей и студентов завершилось оснаще-
ние лабораторий электротехники, ме-
таллографии, химии и физики [26].  
В распоряжении паровозного факультета 
находился динамометрический вагон – 
подвижная паровозная научно-исследо-
вательская лаборатория, оснащенная со-
временным для того времени оборудова-
нием для проведения испытаний парово-
зов на дорогах Сибири [27]. Дефицит ла-
бораторий и специального оборудования 
испытывала кафедра вагонов. 
К началу 1934/35 учебного года в  

НИВИТ были переоборудованы и обору-
дованы геодезическая, электротехниче-
ская, физическая и химическая лабора-
тории, а также кабинет геологии и петро-
графии с уникальной коллекцией образ-
цов, собранной при сотрудничестве с 
Петрографическим институтом Акаде-
мии наук и Ленинградским институтом 
прикладной минералогии. Тем не менее, 
несмотря на значительный вклад про-
фессора В.Г. Петрова в создание и разви-
тие кафедры, ему приходилось выпол-
нять обязанности лаборанта и уборщицы 
кабинета [28]. В институте, помимо про-
чих проблем, ощущался дефицит учеб-
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ных принадлежностей, например необ-
ходимых для выполнения чертежных ра-
бот по кафедре методов изображения, 
таких как бумага, карандаши, резинки, 
тушь и другие материалы для черчения. 
В этих условиях преподаватели рассмат-
ривали возможность открытия киоска на 
территории института, где студенты мог-
ли бы приобретать все необходимые 
принадлежности [29]. 
Развитие институтов требовало созда-

ния библиотек. В 1934 г. библиотека  
ТЭМИИТ насчитывала 45 000 книг, 
удовлетворяя потребности паровозного 
факультета [30]. Не хватало учебной лите-
ратуры и наглядных пособий в учебном 
процессе кафедры «Вагоны и тормоза». 
Заведующий кафедрой В.С. Колосунин, ко-
торый также занимал должность началь-
ника вагонного факультета ТЭМИИТ, под-
черкивал, что «фабрика наглядных по-
собий г. Красноярска, имея заказ на  
5 тыс. руб., до сего времени не выслала 
ни одной детали». В таких условиях, за-
ключил он, было крайне сложно разви-
вать научную деятельность [14]. Библио-
тека НИВИТ к концу 1933/34 учебного 
года имела 34 548 экземпляров книг и 
учебников, увеличившись к началу 
1934/35 учебного года до 80 000 за счет 
передачи литературы из Омского инсти-
тута инженеров транспорта [2, с. 21].  
К 1940 г. фонд библиотеки ТЭМИИТ дос-
тиг 69 708 книг стоимостью 283 399 руб. 
Помимо книжного фонда в библиотеке 
имелось 4 148 томов периодических из-
даний на русском языке и 443 тома ино-
странных журналов [13, л. 16]. В 1939 г. 
этим вузом было выделено 650 руб. зо-
лотом на подписку восемнадцати ино-
странных журналов, что отражает усилия 
руководства ТЭМИИТ по обеспечению 
доступа студентов и преподавателей к 
передовым научно-техническим сведе-
ниям [16, л. 43]. 
Обучение по электротехническим на-

правлениям в ТЭМИИТ началось в 1938 г. 
[16, л. 77–78]. В период становления но-
вого факультета в развитии нуждалась 
лабораторная база кафедр. В условиях 
ограниченного финансирования обнов-
ление электротехнической базы осуще-

ствлялось преимущественно путем без-
возмездного или недорогого приобрете-
ния неисправной техники от пред-
приятий. После покупки эта техника 
подвергалась восстановлению, перера-
ботке и модернизации силами сотрудни-
ков лабораторий. В рамках подготовки 
открытия специализированных лабора-
торий по транспортной связи и сигнали-
зации, централизации и блокировке 
(СЦБ) ТЭМИИТ, испытывая недостаток 
собственных ресурсов, заключил согла-
шение с Томской и Красноярской желез-
ными дорогами о поставке требуемого 
оборудования. Поставка части оборудо-
вания на безвозмездной основе началась 
в 1939–1940 гг. Однако оборудования все 
же было недостаточно для полноценного 
функционирования лабораторий. Для за-
пуска лабораторий требовалось 200 тыс. 
руб., и руководство ТЭМИИТ надеялось 
на выделение целевых средств от Цен-
трального управления учебными заведе-
ниями ЦУУЗ НКПС [31]. 
На 1 января 1939 г. в ТЭМИИТ обуча-

лось 965 студентов, а смета расходов на 
год составляла 4 746 779 руб. В эту сумму 
входили расходы на выплату зарплаты, 
оплату командировочных, научно-иссле-
довательских работ, стипендий, хозяйст-
венных и учебных расходов, санаторно-
курортного обслуживания, содержания 
общежития, издания институтской газе-
ты и др. [16, л. 54; 32, л. 1–11]. На рабфак 
и заочное обучение было выделено до-
полнительно 1 216 978 руб., что довело 
общий объем финансирования до 
5 963 757 руб. Для сравнения, бюджет 
Ленинградского института инженеров 
железнодорожного транспорта в 1934 г. 
составлял 11 195 031 руб. [33, л. 2] при 
общем количестве студентов 3 984 и  
2 740 слушателей рабфака [34]. 

 На создание НИВИТ в первые пять 
лет было выделено несколько миллионов 
рублей. Наибольший рост материально-
технической базы института пришелся 
на 1937–1939 гг., и к концу 1940 г. инсти-
тут располагал современным учебным 
корпусом с лабораториями, жилыми 
зданиями и подсобными сооружениями. 
В начале ВОВ по указанию властей все 
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эти помещения были переданы Красно-
горскому оптико-механическому заводу 
№ 69, который был эвакуирован в Ново-
сибирск в 1941 г. С 1941 по 1957 г. НИВИТ 
располагался на площадях института 
«Кузбассуголь». Правительственное ре-
шение о строительстве новых учебных 
корпусов и общежитий для НИВИТ было 
принято на рубеже 1940–1950 гг., а за-
вершение строительства произошло в 
1957 г. [3, с. 249]. 
ТЭМИИТ не смог добиться  выделения 

средств на строительство новых помеще-
ний. Переписка руководства с ЦУУЗ НКПС, 
охватывающая период 1937–1939 гг.  
(ГАТО. Ф. Р-1139. Оп. 8. Д. 39 «Переписка 
с Центральным управлением учебными 
заведениями Томского электромехани-
ческого института инженеров железно-
дорожного транспорта»), и письма, адре-
сованные наркому путей сообщения  
Л.М. Кагановичу и председателю Всесо-
юзного комитета по делам высшей шко-
лы при СНК СССР С.В. Кафтанову, ука-
зывают на острую потребность в расши-
рении материально-технической базы, 
особенно в учебных мастерских и спе-
циализированных лабораториях для но-
вых специальностей [35, л. 18, 22]. За-
просы о строительстве нового корпуса 
отклонялись, что, по мнению руково-
дства, обрекало институт на «жалкое су-
ществование» [35, л. 3]. Проблема оста-
валась актуальной и в 1950-е гг. В соот-
ветствии с исторической справкой из Ис-
торического архива Омской области, на 
основании приказа Министерства путей 
сообщения СССР № 842 от 28 июня  
1961 г., в целях приближения к крупным 
железнодорожным узлам и укрепления 
материально-производственной базы, 
ТЭМИИТ был переведен в г. Омск и пе-
реименован в Омский институт инжене-
ров железнодорожного транспорта. 
Заключение. Исследование хозяйст-

венно-экономической деятельности Том-
ского электромеханического института 
инженеров транспорта и Новосибирского 
института военных инженеров транспор-

та в 1930-е гг. позволило выявить как 
общие тенденции, характерные для раз-
вития высшего образования в СССР в пе-
риод индустриализации, так и специфи-
ческие черты, обусловленные ведомст-
венной принадлежностью (НКПС) и ре-
гиональными особенностями Сибири. 
Два высших учебных заведения –  
ТЭМИИТ и НИВИТ, созданные в резуль-
тате реформы высшего технического об-
разования, столкнулись с типичными 
проблемами начального периода: не-
хваткой помещений, недостаточным фи-
нансированием, дефицитом оборудова-
ния. Несмотря на схожие стартовые ус-
ловия, успешность преодоления этих 
трудностей была различной, что во мно-
гом зависело от организаторских способ-
ностей руководства институтов и степени 
поддержки со стороны ведомства. К на-
чалу ВОВ оба высших учебных заведения 
смогли, несмотря на экономические 
трудности 1930-х гг., создать необходи-
мую материально-техническую и лабора-
торную инфраструктуру, сформировать 
коллективы научно-педагогических кад-
ров и привлечь к обучению значительное 
количество студентов. Приоритетными 
задачами начальников институтов стали 
оснащение лабораторий современным 
оборудованием, решение бытовых про-
блем, связанных с проживанием и пита-
нием как студентов, так и преподавате-
лей. Руководство институтов поддержи-
вало, как могло, благосостояние студен-
тов и сотрудников за счет содержания 
подсобных хозяйств. Тесное взаимодей-
ствие с железной дорогой позволяло 
предпринимать дополнительные меры по 
улучшению лабораторной базы. В резуль-
тате, преодолев испытания 1930-х гг., оба 
института расширяя учебные специаль-
ности, наращивая материально-техни-
ческую базу, смогли занять ведущие по-
зиции среди втузов Сибири, готовя ква-
лифицированные кадры для железнодо-
рожной отрасли. 
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